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Wir stehen vor
elner

Mammut-

aufgabe”

Morgen ringen Politik und Industrie auf dem Stuttgarter Au-
togipfel um die Zukunft des Dieselantriebs. In unserem SUD-
KURIER-Streitgesprach erkléren zwei der exponiertesten Ver-
fechter beziehungsweise Gegner des Selbstziinders, was von
der Technologie noch zu halten ist

Herr Koch, die Neuzulassungen von Die-
selfahrzeugen sinken merklich. Wiirden
Sie sich heute iiberhaupt noch einen
Selbstziinder zulegen?

Koch: Natiirlich wiirde ich mir besten
Gewissens einen Diesel der neuesten
Generation zulegen. Sie iibererfiillen
alle gesetzlichen Abgas-Grenzwerte.
Resch: Das stimmt doch nicht. Die Ein-
haltung der Abgasgrenzwerte gilt nur
fur das Priiflabor, auf der Strafie sind
die modernen Dieselautos um ein Viel-
faches giftiger. Nach unseren Untersu-
chungen hilt vielleicht ein Prozent der
neuen Euro-6-Diesel-Pkw im Realbe-
trieb den Grenzwert fiir gesundheits-
schédliches Stickoxid auf der Strafie
ein. Wer also 2018 nicht von Dieselfahr-
verboten betroffen sein will, sollte sich
aufkeinen Fall einen Diesel kaufen.
Koch: Zunichst ist das jetzt stark in der
Diskussion stehende Stickoxid reizend
und kein Giftstoff. Wir fiihren insge-
samt eine riickwértsgerichtete Diskus-
sion, weil wir iiber alte Technologien
reden. Es stimmt, dass Diesel der Euro-
5- und der ersten Euro-6-Generation

,Das Stickoxid-Problem beim Diesel
ist technisch gelost.”

Thomas Koch,
Institutsleiter beim KIT in Karlsruhe

ein Stickoxid-Problem hatten. Aber bei
den neuesten Euro-6-Diesel-Fahrzeu-
gen liegt der Stickoxid-Ausstof um teil-
weise mehr als 60 Prozent unterhalb
des Grenzwertes. Entsprechende Mo-
delle gibt es nach rund 10 Jahre wih-
render intensiver Entwicklungszeit seit
iiber einem Jahr von den bekannten
deutschen Dieselherstellern. Das Stick-
oxid-Thema ist technisch geldst. Die In-
genieure arbeiten seit Jahren mit Hoch-
druck daran, nun die gesamten Flotten
umzustellen und die neueste Technolo-
giein den Markt zu bringen. Das ist eine
wichtige Mammutaufgabe.

Resch: Die Versprechungen in die Zu-
kunft, neue Testmethoden, bessere Mo-
toren, kenne ich seit Jahren. Die Realitét
ist eine andere: Moderne Euro-6-Diesel
uiberschreiten die Grenzwerte bei den
besonders gesundheitsgefdhrlichen

Thomas Koch

Den gebiirtigen
Hessen Thomas
Koch als Diesel-Fan
Zu bezeichnen, trifft
die Sache wohl
sehr gut. Als Leiter
des am Karlsruher
KIT angesiedelten
Motoren-Professor  Instituts fiir Kolben-
Thomas Koch. maschinen weif3 er
BILD: IFKM allerdings auch wo-
von er spricht. Der
langjahrige Daimler-Entwickler, Jahrgang
1973, promovierte an der ETH in Zirich
und erhielt 2012 den Ruf ans Karlsruher
KIT. Im Abgas-Untersuchungsausschuss
des Bundestags wurde er als Gutachter
gehort. Die Kritik am Dieselmotor hélt er
fir iberzogen, insbesondere, weil er der
Meinung ist, die Schadstoffthematik sei
mittlerweile technisch gelést. (wro)

Stickoxiden auf der Strafie im Durch-
schnitt um das 8-fache, in der Spitze
sogar um das 17-Fache. Sie sind sogar
schmutziger als viele Euro-4- und- 5
Diesel. Das ist nicht hinnehmbar. Zu-
mal es ja anders geht. Wir haben auf
Bitte von Daimler deren neuesten Mo-
tor getestet und der unterschreitet die
Grenzwerte auf der Strafle deutlich.
Alle iibrigen getesteten Smart- und
Mercedes-Diesel waren hingegen be-
sonders schlecht. Und mit der aktu-
ellen Mercedes-B-Klasse ist sogar der
schmutzigste Euro-6-Diesel-Pkw von
einem deutschen Hersteller.

Koch: Es ist inakzeptabel, dass Sie ver-
suchen, die gesamte Palette der Diesel-
fahrzeuge in Sippenhaft zu nehmen. Sie
haben recht mit Ihrer Aussage, dass es
bei Stickoxid unriithmliche AusreifSer
gibt, aber bei allen anderen Emissions-
werten, etwa Ruf$, unterbieten bereits
Altfahrzeuge die Grenzwerte deutlich.
Ich begriifie es {ibrigens sehr, dass wir
mit der neuen Gesetzgebung nun auch
verpflichtend realistische und an-
spruchsvolle Abgastests erhalten.

Welche Vorteile hat der Diesel noch?
Resch: In der Theorie ist er effizienter, in
der Praxis liegen die CO,-Emissionen
von Dieselfahrzeugen seit zehn Jahren
sogar hoher als die von Benzinern. Die-
sel-Pkw wurden in den letzten Jahren
schwerer und die Motorstdrke wuchs
auch stédrker als bei den Benzinern.
Durch Direkteinspritzung und Hybri-
disierung erreichen diese auf der Stra-
3e heute deutlich bessere CO,-Werte als
die tibermotorisierten Diesel. Der Die-
sel hat keinen Klimavorteil mehr.

Koch: Diese technische Interpretation
irritiert mich bei bester Kenntnis der
verschiedenen Antriebssysteme. Kein
Verbrennungsmotor ist effizienter als
der Selbstziinder!

Resch: Sie wollten mir doch nicht
ins Wort fallen, Herr Koch. Der Die-
sel hat auch gewaltige Nachteile bei
Schadstoffemissionen. Messungen un-
seres Emissions-Kontroll-Institutes
zeigen: Euro-6-Diesel stofen 50-mal
so viel Stickoxid wie ein vergleichbarer
Benzin-Pkw aus. Eine echte Alternati-
ve sind iibrigens Erdgasfahrzeuge. Die-
se sind vergleichsweise abgasarm und
weisen geringe Verbrduche und CO,-

Jiirgen Resch

Jirgen Resch, Jahr- =
gang 1960, be-
zeichnet sich selbst
nicht als ,Diesel-
Hasser”, allerdings
ist der Selbstziinder
derzeit wohl sein
Feindbild Nummer -
1. Als Bundesge- Umweltschitzer
schéftsfihrer der  Jiirgen Resch.
Deutschen Umwelt-  BiLD: DUH

hilfe (DUH) kampft

der an der Uni Konstanz ausgebildete und
in Uberlingen lebende Wirtschafts- und
Verwaltungswissenschaftler dafiir, dass
die Luft in Stadten besser wird - und sei
es, indem Diesel drauBen bleiben miis-
sen. Dieses Ziel setzt die DUH auch vor
Gerichten durch, weswegen die Organisa-
tion fiir die Autolobby zu einem Unsicher-
heitsfaktor geworden ist. (wro)
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Diesel-Fahrzeuge stoRen viel mehr

Abgas aus als erlaubt. Aber stimmt

das auch fiir Selbstziinder der neu-
._,.__.es‘l(;n Generation? giLb: IMAGO

Emissionen auf. Auch Hybridantriebe
sind okay. Das alles ist weit besser als
der Diesel.

Koch: Herr Resch, Sie haben einmal ge-
sagt, Sie seien kein Diesel-Feind. Daher
verstehe ich nicht, warum Sie ausge-
rechnet jetzt eine massive Kampagne
fahren und den Diesel verteufeln. Aus-
gerechnet jetzt, wo sich alles techno-
logisch ins Ziel entwickelt hat. Das er-
schliefst sich mir ehrlich gesagt nicht.
Resch: Ich verteufele nichts. Die Deut-
sche Umwelthilfe (DUH) legt nur ih-
ren Finger in die Wunde. Das haben
wir beim Thema Partikelfilter gemacht,
und das tun wir jetzt wieder beim The-
ma Schadstoffe.

Koch: Wenn man Thre Hasskampagne
im Internet anschaut, verfestigt sich
der Eindruck, dass es Thnen ausschlief3-
lich darum geht, die Dieseltechnologie
komplett ins Abseits zu stellen. Dort
sieht man Bildmontagen mit raben-
schwarzen Lungen. Das hat gar nichts
mit der Realitét zu tun.

Resch: Thr Kampagnenvorwurf ist 14-
cherlich. Wir kldren nur auf. Wenn
Diesel sauber sind, teilen wir das der
Bevolkerung genauso mit. Wenn sie
schmutzig sind, auch. Das machen wir
auch bei schmutzigen Benzinern so.
Nehmen Sie den allerneuesten Smart
mit dem 0,9-Liter-Motor. Den haben
wir als den schmutzigsten Benziner
Europas vorgefiihrt. Der als Stadtauto
beworbene Smart tragt zum Feinstaub-
problem in Stuttgart besonders bei.
Waire dieses Modell ein Diesel, wiirde er
die Partikelgrenzwerte um das 440-Fa-
che {iberschreiten. Und ich zitiere hier
nicht Messungen der Deutschen Um-
welthilfe, sondern die des ADAC.

Koch: Der Beitrag der Benzinmotoren
zur Feinstaubbelastung in Stuttgart
betragt einige Promille. Trotzdem wird
ein Partikelfilter fiir Ottomotoren kom-
men, damit endlich Ruhe ist.

Wie gefahrlich sind die Autoabgase ei-
gentlich?

Resch: Allein in Deutschland sterben
nach einer aktuelle Studie der Europdi-
schen Umweltagentur (EEA) jedes Jahr
10 600 Menschen vorzeitig an den Fol-
gen von Stickstoffdioxid, die mafigeb-
lich durch den Strafienverkehr entste-
hen. Das sind dreimal so viel wie durch
Unfille verungliicken.

Koch: Thr gut verpackter Vorwurf des
10 600-Fachen Totschlags erfiillt min-
destens den Tatbestand der Verun-
glimpfung. Ich betone an dieser Stelle
in aller Deutlichkeit, dass sich die Wis-
senschaft nicht einmal ansatzweise ei-
nig ist, ob Stickstoffdioxid in Konzent-
rationen, von denen wir hier sprechen,
einen wesentlichen Einfluss auf die Ge-
sundheit hat. Die Studie ist h6chst um-
stritten.

Resch: Vielleicht sollten Sie einmal mit
einem Lungenarzt {iber das Thema re-
den? Oder haben Sie bei Dr. Marlboro
angefragt? Der wiirde sicher auch un-
terschreiben, dass Rauchen nicht der
Gesundheit schadet.

Koch: Das ist pure Polemik. Ich habe die
EEA-Studie analysiert und bin mathe-

matisch entsetzt. Unzdhlige Lungen-
arzte und Pathologen danken mir, dass
ich den Sachverhalt niichtern bewerte
und gerade die in Summe eindriicklich
positive Entwicklung betone. Die Luft
wird kontinuierlich besser. Die Men-
schen werden immer #lter.

Im Moment sieht es danach aus, als ob
immer mehr Stéadte ihre Pforten fiir Die-
selautos dicht machen. Stuttgart macht
ab 2018 den Anfang. Rollt eine Welle an
Fahrverboten auf uns zu?

Resch: Die DUH klagtin 16 Stadten. Wir
haben bisher alle Verfahren gewonnen.
Seit sieben Jahren verst6f3t die Politik
aufDruck der Autokonzerne gegen Arti-
kel 2 des Grundgesetzes, das den Schutz
des Lebens und Recht auf korperliche

........................................

,Dr. Marlboro wiirde sicher auch un-
terschreiben, dass Rauchen nicht der
Gesundheit schadet.”

Jiirgen Resch von der DUH

........................................

Unversehrtheit regelt. Eben unter Hin-
weis auf dieses hochste Schutzgut ge-
ben uns die Gerichte zunehmend
deutlicher recht und fordern saubere
Luft fiir unsere Stadte ab Anfang 2018.
Selbst die EU-Kommission fordert Die-
sel-Fahrverbote in Deutschland.

Koch: Ein Irrsinn, vor dem Zieleinlauf!
Im Jahr 2006 gab es in Stuttgart am Ne-
ckartor 853 Uberschreitungsstunden
mit mehr als 200 Mikrogramm Stick-
stoffdioxid pro Kubikmeter. 2016 hat-
ten wir noch 36 Uberschreitungsstun-
den. Der Jahresmittelwert am Hot Spot
in Deutschland ist von 121 auf 82 Mi-
krogramm Stickstoffdioxid zuriickge-
gangen. Wenn Sie 50 Meter weiter in
den Park gehen, werden die Grenzwer-
te eingehalten. Wenn Sie daheim an ei-
nem Gasherd kochen, haben Sie in der
Kiiche eine Stickstoffdioxid-Belastung
von 1000 bis 4000 Mikrogramm. Also
lassen Sie mal die Kirche im Dorf. Ich
bin ein grofier Freund davon, dass wir
die Luft weiter verbessern, so wie es die
néchsten Jahre geschehen wird. Aber
hier von einer allgemeinen Gefahr zu
reden, das ist total verfehlt.

Resch: Herr Koch, relevant sind fiir die
Uberschreitungen die Stickstoffdioxid-
Jahresmittelwerte. Und diese werden
an mehr als jeder zweiten verkehrsna-
hen Messstelle in Deutschland tiiber-
schritten, in Stuttgart um iiber 100 Pro-
zent. Eine kurzfristige Einhaltung geht
nur iiber Fahrverbote fiir Dieselfahr-
zeuge. In Stuttgart, Miinchen, Diis-
seldorf, K6ln und Wiesbaden sind die
Diesel-Fahrverbote durch Gerichtsent-
scheide beziehungsweise Ankiindigun-
gen von Stadt und Land klar.

Allein in Europa waren von den Trickse-
reien von VW rund elf Millionen Fahr-
zeuge betroffen. Sollten VW-Kunden
hierzulande, ahnlich wie in den USA,
entschadigt werden?

Resch: VW und die anderen Herstel-
ler, die illegaler Abschalteinrichtungen

Diisseldorf

tuiberfiihrt wurden, miissen die Fahr-
zeuge so nachbessern, dass sie auf der
Strafle die Grenzwerte einhalten. Oder
eben die Schmutz-Diesel zuriickneh-
men und eine Entschddigung zahlen.
Zehn Jahre lang haben die Autobauer
durch illegale Softwaremanipulatio-
nen und Billigst-Abgastechnik Milliar-
den verdient. Wir fordern von unseren
Behorden den gleichen Schutz fiir die
Autohalter, es kann doch nicht ange-
hen, dass in Deutschland die geschi-
digten Kunden schlechter behandelt
werden. Immer mehr deutsche Gerich-
te entscheiden in diesem Sinne. Beson-
ders widerspenstig beim Verbraucher-
schutz zeigt sich bisher Daimler-Chef
Dieter Zetsche. Wir hoffen, dass die
unldngst eingeleiteten staatsanwalt-
schaftlichen Ermittlungen wegen des
Verdachts auf Betrug und Verbraucher-
tduschung auch den Stuttgarter Kon-
zern zum Nachdenken bringen.

Koch: Die Positionen irritieren mich.
Sie halten keiner Argumentation stand.
Der Abgasuntersuchungsausschuss des
Bundestages kommt zu einem anderen
Ergebnis.

Der Dieselbetrug kostet VW in den USA
rund 20 Milliarden Euro. Ahnliche Fille
gegen US-Hersteller gingen in der Ver-
gangenheit glimpflicher aus. Ist da In-
dustriepolitik mit im Spiel?

Koch: Betrug und Verschleierung von
VW in den USA ist inakzeptabel. Die-
se Position vertrete ich vehement von
Beginn an. Gleichzeitig muss man sich
schon fragen, in welchem Verhiltnis die
zivilrechtlichen Strafen in den USA ste-
hen. Wie nun auch in Europa versuchen
Anwdlte, sich an der Situation zu berei-
chern. In den 90er-Jahren gab esin den
USA im Lkw-Bereich dhnliche Betrii-
gereien, wie sie VW begangen hat. Die
gesamte Stickoxid-Mehremission war
iiber 200f-fach hoher, mir sind jedoch
keine zivilrechtlichen Klagen gegen die
Hersteller bekannt. Mit gleichem Maf3
wird nicht gemessen.

Wird der Diesel in zehn Jahren noch eine
Rolle spielen?

Resch: Wir werden in zehn Jahren im
Pkw-Bereich praktisch keine Diesel
mehr haben. Wir werden einen deut-
lich héheren Anteil reiner E-Fahrzeuge
und sehr viele Hybridautos haben, weil
die eben die effizienteste und sauberste
Antriebstechnik sind.

Koch: Durch die aktuelle Hexenjagd, vor
allem der DUH, wird der Dieselanteil
etwas zuriickgehen. Insbesondere im
Kleinwagensegment verliert dieser An-
trieb wegen Kosten fiir die Abgasnach-
behandlung an Wettbewerbsfahigkeit.
In der Kompaktklasse bei Focus, Astra
und Golf und dariiber wird der Diesel
auch langfristig eine unverzichtbare Al-
ternative bleiben!

FRAGEN: WALTHER ROSENBERGER
Wie Rudolf Diesel den Selbstziin-
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Lasche Auto-Tests und zu viel Abgas

» Labor-Tests: Wie werden Abgase ei-
gentlich gemessen? Seit Anfang der
1990er werden die Verbrauchs- und
Abgaswerte im Priiflabor ermittelt.
Dabei kommt der neue européische
Fahrzyklus (NEFZ) zum Einsatz. Der
Test ist infolge des VW-Dieselskan-
dals massivin die Kritik geraten, weil
er den Herstellern viel Spielraum ldsst,
etwa indem sie Gewicht, Rollwider-
stand und Aerodynamik des Autos op-
timieren. Deshalb soll der NEFZ durch
realistischere Messverfahren - den so-
genannten WLTP-Test - abgelst wer-
den. Dieser soll die tatsdchliche Fahr-
weise besser nachbilden.

» StraBen-Tests: Zudem sollen ab
Herbst Autos auch auf der Strafie ge-
testet werden (RDE-Test). Die Auto-
industrie hat hier allerdings durch-
gesetzt, dass die Abgaswerte bei
Dieselautos um die Hélfte hoher aus-
fallen diirfen als auf dem Priifstand.

» Euro-5-Norm: Wie alle vorangegan-
genen Abgasnormen auch legt Euro-

5 Grenzwerte fiir Abgase - etwa Ruf3,
Kohlenwasserstoffe oder Stickoxide

- fest. Geltung erlangte die Norm fiir
alle neu zugelassenen Fahrzeuge im
Herbst 2009.

» Euro-6-Norm: Sie ist die aktuelle
Abgasnorm mit nochmals strenge-
ren Vorschriften als Euro-5 und trat
2015 fiir Neufahrzeuge in Kraft. Inner-

halb der Euro-6-Norm wird allerdings
noch einmal differenziert und dies
mit den Zusétzen a, b oder c kenntlich
gemacht. Neueste Fahrzeuge miissen
beispielsweise der Euro-6¢-Norm ent-
sprechen und so noch einmal geringe-
re Abgaswerte aufweisen.

» Kohlendioxid (CO,): Das geruchslo-
se Gas ist kein Luftschadstoff, sondern
normaler Bestandteil der Atemluft.
Allerdings steht es als Treibhausgas

in der Kritik. Fiir die Zulassung eines
Autos ist der CO,-Ausstof nicht rele-
vant. Grenzwerte wie etwa bei Stick-
oxid oder RufS bestehen nicht. Aller-
dings sind die Autohersteller durch die
EU verpflichtet worden, den CO,-Aus-
stofd ihrer Fahrzeugflotten kontinuier-
lich zu senken. Das macht auch Sinn,
denn der CO,-Ausstofs korreliert mit
dem Sprit-Verbrauch von Fahrzeugen.
Weniger CO, bedeutet also gleichzeitig
weniger Verbrauch.

» Stickoxide (NOXx): Fiir Stickoxide -
insbesondere fiir Stickstoffdioxid -
gelten Grenzwerte, die fiir die Typzu-
lassung von Autos relevant sind. Der
Grund: In zu hohen Konzentrationen
kénnen die Gase die Atemwege schi-
digen. Fiir Fahrzeuge - auch fiir Lkw -
schreibt die EU daher immer geringere
Stickoxid-Ausstof3e vor.

WALTHER ROSENBERGER
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