,Der Diesel ist kein Stinker mehr*

Technologie-Experte Thomas Koch: E-Autos verursachen mitunter hohere Emissionen als moderne Selbstziinder
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b der Welt?

Thomas Koch hilt die L i /0!

Dennoch kenntj

fir zweifelhaft, beim
VW-Abgasskandal sieht erauch
industriepolitische Interessen der USA
mitim Spiel. Fir den Experten vom
Karlsruher Institut far Technologie ist
der Dieselantrieb aber noch nicht aus
dem Rennen
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Das sind Altfahrzeuge. Bei neuen Dieseln
gibt es das nicht mehr. Mit Daimler hat zu-
dem ein erster Hersteller angekiindigt, auch
Benzinmotoren flichendeckend mit Parti-
kelfiltern auszuriisten. Andere Autobauer
werden folgen.

In einem Interview hat VW-Chef Matthias M-
lernfrage gestellt, in Zukunft aberhaupt noch
Geld in die Fortentwicklung der Dieseltechno-

Herr K

Wnun

eine Elektroauto-Offensive. Verabsdl

VW-Digeel Affrefur ibertricben unsd sagen,
iin der Offentlichkeit fande eine Skandalisie-
rungstat. Eine demlich gewagte These,slbst
fir einen Motoren-Professor
Zumichatcimmal s 20 sagen: Was Volks
gen mit der Manipulierung von Abgaswer-
ten getan hat, geht nicht, und natiirlich mis-
sen der Konzern und die beteilgten Mit-
arbeiter die

igep

dukt?
In der Tat kann ich die Argumentation
schwer nachvollzichen. Natirlich hat das
Elektroauto vor allem fiir den stadtnahen
Verkehr seine Daseinsberechtigung. Strom
wird in Deutschland aber zu rund zwei Drit-
telnaus Kohle, Gasund Ol erzeugt, Legt man
emittie-
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wifft die Sache
wohl recht gut. Der
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hessischen
Lampertheim
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1990er Jahren an
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te der begeisterte Skifahrer und Vater
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siv Verbraucherschiitzer eingebunden sind
In einem weiteren Fall konnten US-Herstel-
ler in den Jahren 2007 bis 2010 Emissions-
‘werte von Pick-ups mit solchen von 40-Ton-
nern verrechnen und so die giltigen Abgas-
normen einhalten. Diese Beispiele zeigen,
dass mitnichten Umweltschutzgrinde fiar
die US-Behorden entscheidend sind.

Was denn dann?
s st offensichtlich,
renz firr die hei

dass listige Konkur-
imische Automobilindustrie

n sich gewiss iiber das Diesel-
Debakel von Volkswagen

Wenn die Motorenbauer ihre Aufgaben beim
Diesel also erledigt haben, wersolilte nun

einer Tochterin
d unteran-

selben Zuge aber einen Abgesang auf i
komplette Dieseltechnologie anzustimmen
geht komplett an den Realititen vorbei

ro Kilometer mgar dop-
peltsoviel Stickosd wie Dieselder neteston
Generation. Auch der Kohlendioxid-Aus-
stofl von E-Autos ist nach dieser Rechnung

D:
derem ma@gehh(h e verantwortich
zeichnete, die Effizienz von

Von den Herstellern wiinsche ich mir attrak-
tive Preismodelle, um dem Kunden die neu-

weiter zu verbessern. Seit 2013 leitet er
das rund 25 Mitarbeiter starke Institut fir

este 2uma-
chen, beispielsweise durch Preisrabatte
beim Umtausch_alterer Diesclfahrzeuge.

ruBende Motoren?

Die Verkehre werden dichter, das stimmt.
Aber die Luft in den Stadten wird gleichzei-
tig immer sauberer: In Jshx 2008 wirde in
Stuttgart am Neckartor a nden der
zulissige Stickoxid-Grenzwert ibersehri
ter war das noch in 3 Stunden er
Fall. Nur scheint das uinteres-
Seten M dem akelion Dieseimotoren. die

US-Autobauer und Konkurrenten
aus Japan freuen sich iber die
Folgen des Diesel-Skandals

gerade von Herstellern wie Daimler, BMW
oder Audi in den Markt gebracht werden,
wird der im Vergleich zu

grofer. am Karlsruher cin wirklich wichtiger
Punkt die Verbesserung des Verkehrsflusses.
f | " Insgesamt ist der gesamte Fahrzeug- und

" i Der Untersuc hu: o) & &
riinden? ca ein Fualtel also circa 80 Prozent sind
Das muss ich gar nicht, denn der Diesel hat = Fehlersuchy bgas- len wie Heizfen beding.

entgegen allen Unkenrufen eine glinzende
Zukunft. Kein anderer Motor hat so viel
Leistung bei so wenig Verbrauch. Richtig ist

riebe bei Kleinwagen in Zukunft schwerer

skandals in der Autobranche hat ein
Untersuchungsausschuss des Bundestags
die Arbeit aufgenommen. I der konstitu-
ferenden Sitzung wurde Linke-Verkehrs-
experte Herbert Behrens zum Vorsitzen-
den bt r s urercht verde

Quell
et ven meidung von

In Zukunft werden Autofahrer mit
Dieselautos Hamstoffmischungen

aben werden. Die i b-
gaateinlgung kostet nattlich Geld, und in
einem VW-Polo lohnt sich das dann eben
iheicht irgendwann nicht. mehr. In der
Mittel- oder Oberklasse und schon gar nicht
bei Nutzfahrzeugen ist das aber kein Thema.

In den USA ist der Diesel trotzdem jetzt schon
untendurch. Nach einer Grundsatzeinigun

enschen angehe. s werd ge-
hen, ,politische Feh\er 2u identifizieren
und 2u beheben*. Ausschussmitglied Dirk
Wiese (5PD) kindigte an, das Gremium
wolle Verkehrsminister Alexander Do-
brind (CSU) sowie VW-Manager vereh-
men. Zudem wird es um Abweichungen
zwischen dem realen und dem von Her-
stellem

miissen

Brems- und  Beschleunigungsvorgingen
oder von Leerlaufzeiten bef ciner weiteren
Verbesserung der Luftqualitét. Die durch
Strafien-, Reifen-, B

sin iibrigens circa 100-mal

mitden US-Behorden muss VW rund 15 Mil-
™ 3,6 il

den Euro-6-Vorgingermodellen um circa 80
Prozent gesenkt. Damit werden die aktuel-
len gesetzlichen Vorgaben eingehalten und
sogar iibererfillt, auch bei

me. Was halten Sie davon?
Die Hohe der Strafe erschlieBt sich mir aus
logischen Grinden herhaupt nicht. Bs ist

um den Gefrierpunkt. Bei neuen Dieselmo-
toren, egal ob aus Ingolstadt, Stuttgart oder
Miinchen, gibt es schlicht und einfach kein
Stickoxid-Problem mehr. Das Therma, das
bislang die offene Flanke des Diesel

Spiel st Do aners sl oft kolpomen
glbt os ebr wobl Pl die mit dem

n USA aber

gehen rbeit soll im Sep-
tember beginnen. Dem Gremium gehoren
vier Abgeordnete der Union, zwei der SPD
und je einer von Linken und Griinen an.

Ben. Insgesamt sind Verkehrsmanagement
und Stadtplaner besonders gefragt. So
konnte durch eine Verfliissigung des nun

tion beantragte Aus-
schuss war mit den Stimmen von Linken
und Griinen bei Enthaltung von Union und
SPD eingesetzt worden. (wro/dpa/AFP)

Verkehrs der
Strae eine Verbesserung der lokalen Im-
‘missionsmesswerte erreicht werden.

Ski
wln vlsl mildor bestraft wurden Insgesamt
iche Nutz-

ab

war, is erbauten
Endu der 1990cr Jahre in ihre Motoren ein
Defeat Device (auf deutsch: Abschaltein-
Heitd: richtung). A

Durchgangstralentif durchatmen?
Die Luft in tadten muss vor allem an den
viel befahrenen

etzt m Fall von VWV, dass das Fabrzeug im
Realbetrieb den Betriebsmodus andert un
51 on

haufig ockendem Veront woch besser
werden, das ist klar. Und aktuell wird der
Lwenanteil des Stickoxids auch noch von
Dieselfahrzeugen emittiert. Mit der jetzigen

v
Verbrauch und Fahrbarkeit emittiert. Durch
die Tricks der beteiligten Hersteller ergaben

dem Dieselskandal nun anders?
Das Abgas von Dieselmotoren wird in Zu

sich damals S kunft durch sogenannte SCR
13 Millionen Tonnon pro Jahr Bei VW sind  Systeme gereinigt werden. bas sind Anla-
es wenigerals 8000 Tonnen jihrlich. Gleich-  gen, die das Stickoxid durch Harnstoffein-
it betrug die Strafe und die Kompensa-  spritzung unschidlich machen, In Zuunt
tionszahlungen, zu der sich die sleben Her- - werden die Autofshrer alzo lle paar Tau-
tellor verplichion mussien, in Summe 1o Sond Kilometer wnige Liter dos barastoft
Giglich ome Milliarde Dollar (304 Millionen  haltigen Adblue nachiillen missen. So wic

Euro). VW zahlt nun 15 Milliarden Dollar
(13,6 Milliarden Euro), auch weil nun inten-

Einfithrung der neuesten

tion werden wir aber sehr schnell eine Ent-
spannung sehen. Andere Stickoxidquellen
werden dann in den Vordergrund treten. Der
Diesel ist kein Stinker mehr.

Aberviele Diesel-Kunden sind verunsichert
Das Image des Diesels wird nach einer von
den aktuellen Skandalnachrichten domi-
nierten Ubergangszeit wieder besser wer-
den. Nicht nur bei Stickoxid, auch beim
Feinstaub ist er besser als sein Ruf. Der Bei-
trag moderner Aggregate zur Feinstaub-
problematik in Stadten ist vernachlissigba
In Stadten wie Stuttgart und Ulm gehen ge-
rade einmal sieben Prozent der Gesamtbe-
lastung auf Verbrennungsmotoren — Benzi-
ner also mit eingerechnet - zuriick. Der Par-
tikelfilter hat den Beitrag des Diesels zum
Feinstaubproblem de facto eliminiert,
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Quelle: Stuttgarter Nachrichten, 08.07.2016



