Motoren-Experten glauben fest an den Diesel

KIT-Institut fiir Kolbenmaschinen sieht bei Selbstziindern neuester Bauart keinerlei Abgasprobleme mehr

Von unserem Redaktionsmitglied
Sénke Boldt

Karlsruhe. Beim Pariser Autosalon
singt die PS-Branche derzeit das Hohe-
lied der Elektromobilitiat; Daimler und
VW beispielsweise préasentieren gleich
neue Tochtermarken und ganze Modell-
baureihen, mit denen die altehrwiirdi-
gen Konzerne in die elekirische Zukunft
fahren wollen. Riickenwind kommt von
Umweltorganisationen und Politikern,
die lieber heute als morgen Benzin- und
Dieselfahrzeuge aus Stadten verbannen
oder ganz verbieten wiirden.

Doch derlei Vorstellungen seien héchst
unrealistisch, findet Thomas Koch vom
KIT. Der Leiter des Instituts fiir Kolben-
maschinen (IFKM)prophezeit vielmehr,
dass gerade der viel gescholtene Diesel-
motor ,,noch sehr lange eine wesentliche
Antriebsquelle  bleiben wird“. Da
schwingt Eigeninteresse mit, schliefilich
finanziert sich Kochs Institut iiberwie-
gend mit einschldgigen Forschungs- und
Entwicklungsauftragen der Industrie.
Aber Koch und Kollegen haben tatséch-
lich Argumente zusammengetragen, die in
der 6ffentlichen Diskussion wenig beach-
tet werden.

Soiragt der Verkehr zwar zur Feinstaub-
belastung vieler Stadte rund die Halfte
bei, Pkw-Abgase machen davon aber
nicht einmal zehn Prozent aus. Der iiber-
wiegende Teil der gesundheitsschadlichen
Partikel wiirde auch von Elekiroautos er-
zeugt, denn es handelt sich dabei zum Bei-
spiel um Abrieb von Reifen, Brems- und
StraBlenhbeligen.

Vor allem liegl der Schadstoffausstofi
aktueller Pkws um ein Vielfaches niedri-
ger als vor zehn und mehr Jahren: Rufi-
partikel, Kohlenwasserstoff oder Schwe-

feloxide beispiels-
weise selen am Aus-
puff kaum noch
nachweisbar, betont
Koch und verweist
auf Daten des Um-
weltbundesamtes,
das seit Jahrzehnten
eine insgesamt sin-
kende Schadstoff-
belastung der Luft
messe. Sogar das
Problem der Stick-
oxide sel demnéchst
keines mehr. Bei
Dieselmotoren neu-
ester Bauart, an de-
ren  Entwicklung
auch das IFKM be-
teiligt war, senkt
unter anderem ein
zusétzlicher Kata-
lysator den Ausstol
der schidlichen
Gase. Daflir wird
Harnstoff in den
Abgasstrom einge-
spritzt werden, wes-
halb  Dieselfahrer
sich daran gewothnen miissen, alle paar
tausend Kilometer ein paar Liter der so-
genannten Adblue-Losung nachzufiillen.

Koch rechnet vor: Liefle man im GroB-
raum Stuttgart nur noch solchermaBen
motorisierte Autos auf die Stralie, sédnke
an der beriichtigten Luftmessstation Ne-
ckartor die Stickoxid-Belastung von heu-
te rekordverdichtigen 88 Mikrogramm
pro Kubikmeter Luft auf weniger als die
Hilfte.

Dass die Karlsruher Diesel-Verteidiger
nicht recht durchdringen, ist vor allem
den Betriigereien der Motorenentwickler
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TESTRUCKSACK: Die Anlage am Heck - hier an einem BMW-Erlkénig — misst den

Schadstoffausstol im StraBenverkehr statt im Labor.

des VW-Konzerns geschuldet. Zum Jah-
restag des Skandals machte jiingst das in-
terne Schreiben eines Audi-Ingenieurs
zum Umgang mit amerikanischen Abgas-
vorschriften Schlagzeilen: ,Ohne Be-
scheiflen geht es nicht“, heilit es darin
wdartlich. Und auch Fahrzeuge der meis-
ten anderen Hersteller fallen immer wie-
der dadurch auf, dass sie Abgasgrenzwer-
te nur im realitdtsfernen Labortest ein-
halten. Dabei mag kein justiziabler Be-
schiss im Spiel sein, doch die Entwickler
nutzen jeden Trick, den die - nicht zuletzt
auf Betreiben der Autolobby - wachs-

weich formulierten
Regeln gerade noch
zulassen.

In einem Jahr soll
damit Schluss sein.
Fiir jedes dann erst-
mals  zugelassene
Automodell, muss
der Hersteller ab
September 2017
nachweisen, dass es
die bis dahin aber-
mals  verschirften
Abgasgrenzwerte
tatsachlich einhalt -
auch im normalen
StraBenverkehr,
auch bei winterli-
chen Temperaturen
und auch bei Fahr-

deutlich

® e ten, die i
| YS 541 | lédnger dauern als

die bisher verlang-
ten 20 Minuten auf

dem  Rollenpriif-
stand. Bei diesem
RDE-Test (Real

Foto: Hora Driving Emissions)
werden die Abgase
durch ein am Heck des Wagens montiertes
Gerit geleitet und von Messsonden analy-
siert. Wahrend das IFKM und benachbar-
te Institute auf dem Campus Ost iiber eine
ganze Batterie eigener Priifstdnden verfii-
gen, miissen sie solche portablen Emissi-
onsmesssysteme (PEMS) im Moment noch
ausleihen. Trotzdem sind KIT-Forscher
mit solchermallen ausgeriistelen Autos
immer hiufiger auf Strafien in und um
Karlsruhe unterwegs. Kochs Fazit der bis-
herigen Messfahrten mit aktuellen Auto-
modellen: ,Die Emissionsprobleme des
Dieselmotors sind gelost.
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